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HIPOTESE PRINCIPAL

ADAPTAGAO DAS VIAS OCIOSAS MELHORAM A
MOBILIDADE URBANA?

SUSTENTABILIDADE: VEICULO LEVE SOBRE TRILHOS (VLT)

Utilizacao de Bio Diesel ou eletricidade

OBJETIVOS DE DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL DA ONU

O alinhamento entre as diretrizes nacionais e os Objetivos de
Desenvolvimento Sustentdvel (ODS) da ONU, particularmente o
ODS 11, reforga a urgéncia de priorizar investimentos no setor
ferroviario, visando criar cidades mais inclusivas, seguras e
resilientes.

OBIJETIVO PRINCIPAL

E examinar como a reutilizacdo de vias férreas ociosas para o
transporte de passageiros e a conexao com os principais
centros urbanos se apresenta como recurso estratégico para
atender as crescentes demandas de mobilidade nos centros
urbanos, destacando a importancia de politicas publicas
externas para a revitalizacdao e adaptacdo dessas
infraestruturas.




INTRODUGAD

SMART CITIES

0 PODER ESTA CENTRALIZADO EM QUEM POSSUI A EXPERTISE EM
DESENVOLVER TECNOLOGIAS PARA CRIAGAQ DAS “CIDADES
INTELIGENTES".
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INTRODUGAD

ALTERNATIVA DE TRANSPORTE

A UTILIZAGAO DOS TRILHOS DAS LINHAS DE CARGA PARA 0
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS EMERGE COMO UMA ALTERNATIVA
PROMISSORA E SUSTENTAVEL EM MUITAS REGIOES URBANAS.

VIAS OCIOSAS

AS INFRAESTRUTURAS FERROVIARIAS OCIOSAS EXISTENTES COMO
ALTERNATIVA PARA REDUZIR 0S CUSTOS ASSQCIADOS A IMPLANTAGAO
DE NOVOS SISTEMAS DE TRANSPORTE.

Legenda

BAMIN - Ferrovia de Integracio Oeste Leste
— Ferrovia Teresa Cristina (FTC)
—— Fervovia Transnordesting Logistica (FTL)

—— MRS Logistica
—— Rumo - Malha Norte (RMN)

Maha Sul (RMS), Malha Paulista (RMP)

Maha Oeste (RMO), Maiha Central {RMC)

Ferrovia de Integragio Estadual Vicente Vuolo (FTEW)
—— Vale - Estrada de Ferro Carajas (EFC)

Estrada de Ferro Vitdria a Minas (EFWM)

VU - Ferrovia Centro Atlantica (FCA)
Ferrovia Norte Sul - Tramo Norte (FNSTN)

- Transnordesting Logistica S.A. (TLSA)
Estrada de Ferro Parand - Oeste (FERROESTE)

Figura 01: Mapa das linhas ferroviarias — Fonte: Site da ANTF



INTRODUGAD

SETOR METROFERROVIARIO

E UM DOS MEIOS MAIS SUSTENTAVEIS DO MUNDO

De acordo com dados de balanco da Associagao Nacional dos
Transportadores de Passageiros sobre Trilhos (ANPTrilhos),
em 2022, o setor economizou 1 bilhao de litros de
combustivel féssil.

E, com a retirada de carros e 6nibus das ruas, gerou uma
economia de R$10 bilhdes, proporcionando uma reducdo de
2,1 milhoes de toneladas de poluentes na atmosfera
terrestre.



METODOLOGIA

OBJETIVOS

ESTUDO DOS EFEITOS NA URBANIZAGAO,
SUSTENTABILIDADE E MOBILIDADE.

ETAPAS DA PESQUISA

1. Revisao bibliografica sobre crescimento urbano, mobilidade e
sustentabilidade.

2. Pesquisa documental de leis e regulamentos sobre mobilidade urbana.
3. Selecao do local (Maceid) e projeto (ferrovia CBTU).

4. Elaboracao de questionario para coleta de informacdes.

5. Tratamento dos dados coletados na regido de Jaragua.

6. Analise e interpretacao dos resultados.



METODOLOGIA

LOCAL DE ESTUDO

CIDADE DE MACEIO, ALAGOAS

POPULAGAD

1.031.597 (IBGE, 2021)

INTEGRA QUATRO BAIRROS
CENTRO, POCO, PAJUGARA E JARAGUA.

JARAGUA PAJUCARA
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Figura 02: Mapa do Bairro de Jaragua e Pajugara e seus servigos.
Fonte: Estudo de viabilidade realizado pela CBTU
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ESTAGAD JARAGUA o e R, S
INAUGURADA EM 2017 PELA CBTU A ."’,-"._R e, e : -

Figura 03: Construgcédo da Estacdo Jaragua em 2017. Fonte: Acervo CBTU




METODOLOGIA

LOCALIZADA EM AREA ,
URBANIZADA E ESTRATEGICA.

Figura 04: Estacdo Jaragua, imagem de 2024. Fonte: Acervo CBTU




UTILIZAGCAO DE TRECHO FERROVIARIO ANTERIORMENTE
DESTINADO AO TRANSPORTE DE CARGA

ANALISE DE CENARIOS POSITIVOS

Acesso ao bairro
Investimentos
Seguranca

Geracao de empregos
Valorizacdo imobiliaria

ABORDAGEM GERAL

FOCO DA PESQUISA

AN[\LIS,E DOS IMPACTOS DA EXPANSAO FERROVIARIA NO BAIRRO JARAGUA,
MACEIO/AL.




ABORDAGEM GERAL

NTERVENGOES URBANISTICAS

MODERNIZAGAO DA VIA FERREA E SINALIZAQ[\U.
MELHORIA DA ACESSIBILIDADE E INTEGRAGAO COM OUTROS MODAIS.

REESTRUTURAGAO TERRITORIAL

Area ao redor da estacdo (300m):

42% residéncias, 30% servicos, 3% comércios.

Incremento econdmico com novos empreendimentos
e valorizagao local.

MODELO SUSTENTAVEL:
Reducao de deslocamentos intra-bairros.

Consolidacao de Jaragua como polo urbano
multifuncional.



DISCUSSOES &
RESULTADOS

MEDIA DE IDADE: 41 ANOS
97% HOMENS
43% MULHERES

FREQUENCIA DE USO DO VLT:

45% UTILIZAM FREQUENTEMENTE.
23% UTILIZAM ESPORADICAMENTE.
31% NUNCA UTILIZAM.

Grafico de Barras com Porcentagens por Género
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Figura 05: Grafico de porcentagem de entrevistados do género masculino e feminino
Fonte: Gréfico elaborado pelo autor em Python 3.11.5 (2024)
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Figura 06: Grafico de distribuigdo de entrevistados que utilizam o VLT
Fonte: Grafico elaborado pelo autor em Python 3.11.5 (2024)



DISCUSSOES &
RESULTADOS

MELHORIA NO ACESSO A0 BAIRRO:
99,27% AVALIARAM POSITIVAMENTE.

MELHORIA NA VIDA DIARIA:
75% NOTARAM IMPACTOS POSITIVOS.

REDUGAO DA VIOLENCIA:
72% RELATARAM MELHORIA NA SEGURANCA.

MELHORIA NOS SERVIGOS LOCAIS:
93% OBSERVARAM AVANGOS.

VALORIZAGAO IMOBILIARIA:

98% DESTACARAM AUMENTO NO VALOR DAS PROPRIEDADES.
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Figura 07: Grafico de distribuicdo da pesquisa
Fonte: Grafico elaborado pelo autor em Python 3.11.5 (2024)



DISCUSSOES &
RESULTADOS

GRAFICO DE CORRELAGOES:

FREQUENCIA E VIDA DIARIA (0.40): HA UMA CORRELAGAD
MODERADA POSITIVA. USUARIOS QUE UTILIZAM O VLT
FREQUENTEMENTE PERCEBEM MELHORIAS NA VIDA DIARIA.

SERVICOS E REGIAO (0.32): MELHORIAS NOS SERVIGOS TEM

IMPACTO POSITIVO NA PERCEPGAO DA QUALIDADE DA REGIAO.

VIDA DIARIA E VIOLENCIA (0.29): MELHORIA NA VIDA DIARIA
ESTA ASSOCIADA A UMA PERCEPGAQ DE MAIOR SEGURANCA.
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Figura 08: Grafico de correlagdo de resultados

Fonte: Grafico elaborado pelo autor em Python 3.11.5 (2024)




IMPACTOS POSITIVOS IDENTIFICADOS:
Expansao ferroviaria otimizou a mobilidade urbana.
Reduziu a violéncia e valorizou os setores imobilidrio e de servicos locais.

Beneficios econdmicos, sociais e ambientais observados.

CONTRIBUICAO PARA A POPULACAO:
Reducao do tempo de deslocamento e custos de transporte.
Revitalizacdo de areas subutilizadas e aumento da seguranca.

Geracao de empregos diretos e indiretos.

Os resultados demonstram a eficacia do VLT como uma solucdao de mobilidade
urbana sustentavel, gerando valor significativo para a sociedade e servindo como
base para futuras pesquisas académicas alinhadas aos Objetivos de

Desenvolvimento Sustentdvel da ONU para 2030.

CONCLUSAO




CONCLUSAO

RELEVANCIA DO TRANSPORTE FERROVIARIO:

Modal sustentavel, alinhado aos Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel (ODS) da ONU.

Estratégia viavel para cidades de médio e grande porte no Brasil.

RECOMENDACGOES:
Necessidade de investimentos continuos em infraestrutura ferroviaria.

Pesquisa serve como base para novos estudos e projetos de
mobilidade sustentavel.
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